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Zusammenfassung

Im Gewerbegebiet Brehna, dstlich der Bundesautobahn BAB 9 an der Autobahnauffahrt
.Halle/ Bitterfeld” ist die Umstrukturierung der Zu- und Abfahrten zu den Pkw-Stellflachen
des Einkaufszentrum PEP Brehna geplant. Nordlich des bestehenden Einkaufszentrum sol-
len zuséatzlich zu den bestehenden Pkw-Stellflaichen, weitere Parkplatze fir Kunden und
Angestellte errichtet werden, deren Zufahrt vom der Verbindungsstral3e Brehna - B100 er-
folgen soll. Die Anbindung der Zufahrt soll in Form eines Kreisverkehrs erfolgen.

Auf Grundlage von vorliegenden Verkehrsdaten fir die bestehende VerbindungsstraRe so-
wie der Parkplatzanzahl sollen die zu erwartenden Gerduschimmissionen des Stral3enver-
kehrs entsprechend der geltenden Normen und Richtlinien (16. BImSchV) fir die nachstge-
legenen und malRgeblichen Wohnbebauungen ermittelt werden.

Im Ergebnis der schalltechnischen Untersuchungen kann festgestellt werden, dass im Ver-
gleich der Beurteilungspegel mit den Immissionsgrenzwerten nach der 16. BImSchV fir die
jeweilige bauliche Zuordnung (,Mischgebiet* und ,Allgemeines Wohngebiet*) am Tage und
in der Nacht eingehalten werden kénnen.

Zusétzliche MalRnahmen zu den bestehenden passiven Larmminderungsmaflinahmen
(Schallschutzwall zur Wohnbebauung und zur Hotelanlage) sind nicht erforderlich.

Die abschlieRende immissionsschutzrechtliche Beurteilung bleibt der Genehmigungsbehor-
de vorbehalten.

Halle/ Saale, den 05. April 2012

Der Sachverstandige

e S

Dipl.-Ing. Heiko Schiirer
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1. Gegenstand der Untersuchung

Im Gewerbegebiet Brehna, dstlich der Bundesautobahn BAB 9 an der Autobahnauffahrt
.Halle/ Bitterfeld” ist die Umstrukturierung der Zu- und Abfahrten zu den Pkw-Stellflachen
des Einkaufszentrum PEP Brehna geplant. Nordlich des bestehenden Einkaufszentrum sol-
len zusatzlich zu den bestehenden Pkw-Stellflachen, weitere Parkplatze fir Kunden und
Angestellte errichtet werden, deren Zufahrt vom der Verbindungsstral3e Brehna - B100 er-
folgen soll. Die Anbindung der Zufahrt soll in Form eines Kreisverkehrs erfolgen.

Auf Grundlage von vorliegenden Verkehrsdaten fur die bestehende VerbindungsstralRe so-
wie der Parkplatzanzahl sollen die zu erwartenden Gerduschimmissionen des Stral3enver-
kehrs entsprechend der geltenden Normen und Richtlinien (16. BImSchV) fir die nachstge-
legenen und mal3geblichen Wohnbebauungen ermittelt werden.

2. Mess-, Berechnungs- und Beurteilungsverfahren
2.1 Gesetze, Normen und Richtlinien

Bei den folgenden Untersuchungen werden nachfolgend aufgeflihrte Vorschriften zugrunde
gelegt:
[1] BImSchG Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen

durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen u.
a. Vorgange" (Bundes-Immissionsschutzgesetz), Fassung der
Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830),
das zuletzt durch Artikel 8 des Gesetzes vom 8. November
2011 (BGBI. I S. 2178) geandert worden ist

[2] 16. BImSchv Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung),
Ausfertigungsdatum 12. Juni 1990, die durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 19. September 2006 (BGBI. | S. 2146) geéandert
worden ist.

[3] VDI 2714 "Schallausbreitung im Freien“, Ausgabe Januar 1988
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[4] VDI 2720 Blatt 1 L~Schallschutz durch Abschirmung im Freien®,
Ausgabe: Marz 1997

[5] RLS 90 »Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en, Ausgabe 1990
Des Weiteren wurde fir die Erstellung des Gutachtens genutzt:

[6] Auszug aus topografische Karte, MaRRstab 1: 2500

[7] Ubersichtslageplan ,Zufahrt Parkplatz PEP Brehna*, MaRstab 1 : 500, erstellt durch
Ingenieurbiiro Ladde im Dezember 2011

[8] Hochrechnungen von Kurzzéhlungen Innerorts an der Verbindungsstrafl3e Brehna
zur B100 , Zahlung 2011

[9] Ortsbegehung

[10] ,Parkplatzlarmstudie — Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus
Parkplatzen, Autohtfen und Omnibusbahnhofen sowie von Parkhdusern und Tiefga-
ragen“, Bayerisches Landesamt fur Umwelt (Hrsg.), 6. vollstandige Uberarbeitete
Auflage, Ausgabe 2007

2.2 Beurteilungsmafistabe und Berechnungsgrundsatze

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sind Anlagen so zu errichten und zu
betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen vermieden werden. Die Anforderungen zur
Vermeidung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Stral3enverkehrslarm werden durch die
Ausfihrungen der Sechzehnten Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (16. BImSchV) festgelegt.

Auf die im Bereich des ,Spickendorfer Weg“ befindlichen Wohnbebauungen wirken Ge-
rauschimmissionen durch den Stralenverkehr ein. Fur die Beurteilung der zu erwartenden
Gerduschimmissionen werden daher die Ausfihrungen der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) [2] zugrunde gelegt.

Die Berechnung der auftretenden Gerduschimmissionen erfolgt mit einem computergestitz-
ten Rechenprogramm. Die Ergebnisse werden mit den Immissionsgrenzwerten nach der
16. BImSchV verglichen.
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3. Ortliche Situation und Verhaltnisse

Auf dem Areal 6stlich der Bundesautobahn BAB 9 sowie noérdlich der Bundesstrafe B 100
befindet sich das Einkaufszentrums PEP Brehna.

Nordlich des Einkaufszentrums sollen weitere Kundenparkpléatze und Parkplatze fir die An-
gestellten errichtet werden. Es werden aufgrund der Erweiterung der Stellplatze eine Um-
strukturierung der zu- und Abfahrtswege geplant. Zuklnftig soll eine Zufahrt unmittelbar std-
lich der jetzigen Kreuzung ,Spickendorfer Weg“/ VerbindungsstralRe Brehna-B100 Uber ei-
nen Kreisverkehr erfolgen. Die Verbindungsstral3e Kreisverkehr — Pkw-Stellplatze soll sich
nordlich des ,Quality Hotel Country Park” anschlie3en.

Ostlich der VerbindungsstraRe bzw. sudlich des ,Spickendorfer Weges* befinden sich die
nachstgelegen Wohnbebauungen der Ortschaft Brehna, die zweigeschossige ausgefihrt
sind (Einfamilien- und Reihenhauser). Zwischen der VerbindungsstralRe und der Ortslage
Brehna ist ab der Hohe ,Spickendorfer Weg" in sidlicher Richtung ein 4 m hoher Wall zum
Schutz gegen Verkehrslarm errichtet.

Die genaue Lage des Gelandes bzw. der Verkehrswege ist aus der Anlage 1 ersichtlich.

4. Immissionsorte und Orientierungswerte

Nach der 16. BImSchV [2] sind als Immissionsorte die vom Larm am starksten betroffenen
Fenster der zum Aufenthalt von Menschen bestimmtes Gebaude zu betrachten.

Fur die Beurteilung der zu erwartenden Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm auf die
angrenzenden Bebauungen werden entsprechen der vorliegenden Planung reprasentative
Immissionsorte im Umfeld des Verkehrsweges festgelegt. In der folgenden Tabelle sind die
maf3geblichen Immissionsorte aufgefiihrt. Die bauliche Zuordnung der Immissionsorte erfolgt
entsprechend den vorliegenden Angaben sowie der tatsdchlichen Nutzung [9].

Eine abschlielBende Einstufung obliegt der genehmigungsfihrenden Behorde. Die Immissi-
onsorte sind in der Anlage 1 gekennzeichnet.
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Bezeichnung

Zuordnung nach Bau NVO

IO 1/ Brehna, Hotelkomplex, Anbau eingeschossig

Mischgebiet

IO 2/ Brehna, Hotelkomplex, viergeschossig

Mischgebiet

IO 3/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 17“, zweigeschossig Allgemeines Wohngebiet
IO 4/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 15“, zweigeschossig Allgemeines Wohngebiet
IO 5/ Brehna, , Thiemendorfer Stral3e 30, zweigeschossig Allgemeines Wohngebiet
IO 6/ Brehna, ,Thiemendorfer Stral3e 20, zweigeschossig Allgemeines Wohngebiet
IO 7/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 6“, zweigeschossig Allgemeines Wohngebiet
IO 8/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 12“, zweigeschossig Allgemeines Wohngebiet

Nach der 16. BImSchV [2] sind an den in der Tabelle 1 aufgefihrten Immissionsorten die
folgenden Immissionsgrenzwerte einzuhalten bzw. zu unterschreiten:

.Mischgebiet": tags: IGWryg =
nachts:

»Allgemeines Wohngebiet": tags:
nachts:

5. Vorgehensweise

IGWNac:ht =

IGWTag =
IGWNac:ht =

64 dB(A),
54 dB(A).

59 dB(A),
49 dB(A).

Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchungen werden die zu erwartenden Gerausch-

immissionen durch den StraRenverkehr ermittelt. Dabei werden zu den vorliegenden Anga-
ben zum durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) auf der Verbindungsstral3e zwischen
der B 100 und der Ortschaft Brehna (Angaben auf Grundlage von Verkehrszahlungen) sowie

der zu erwartenden Verkehr zu den Parkplatzen nordlichen des Einkaufszentrums bertick-

sichtigt.
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6. Ausgangsdaten der Berechnung des Verkehrslarms
6.1  Allgemeine Angaben

Fur die Verbindungsstralle Brehna-B100 liegen Verkehrsdaten durch Zahlungen vor [8].
Diese werden als Ausgangsdaten fir die schalltechnische Untersuchung zugrunde gelegt.

Zu dem vorhandenen Verkehr ist der zu erwartenden Fahrverkehr von der Bundesstral3e
B 100 in Richtung Brehna im Tageszeitraum (Offnungszeit Einkaufszentrum z.Z. 07:00 Uhr
bis 20:00 Uhr) hinzuzuzahlen.

Der zu erwartenden Fahrverkehr wird Gber die Berechnungen der Anzahl der Fahrbewegun-
gen auf den Pkw-Parkplatz nach der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes fir
Umweltschutz [10] ermittelt.

Des Weiteren werden den Berechnungen folgende Eckdaten zugrunde gelegt:

Fahrbahnbelag: Asphalt
Geschwindigkeit Innerorts (bis Hohe ,Spickendorfer Weg"): 50 km/h
Geschwindigkeit Au3erorts (ab Héhe ,Spickendorfer Weg*): 70 km/h

6.2  Angaben zu den bestehende Verkehr

In einer vorliegenden Verkehrszahlung aus dem Jahre 2011 [8] wurden in den Spitzenstun-
den 08:00 Uhr bis 09:00 Uhr und 16:30 Uhr bis 17:30 Uhr, hochgerechnet auf dem Tag, ein
durchschnittlich taglicher Verkehr DTV = 4902 Fahrzeuge ermittelt. Aufgrund der ortlichen
Gegebenheiten wird eine Gleichverteilung in beiden Fahrtrichtungen angenommen.

Der Lkw-Anteil wurde in diesem Zeitraum mit 228 Fahrzeugen abgeschétzt. Der prozentuale
Anteil betragt somit 3,7 %.

6.3  Angaben zu dem zu erwartenden Verkehr

NachErweiterung der Stellflachen (Geplant ca. 785 Stellflachen) an der nérdlichen Seite ist
zu erwarten, dass sich zuklnftig das Verkehrsaufkommen im Bereich Abfahrt Bundesstralle
B 100 in Richtung Brehna bis Ortseingang Brehna, geplanter Kreisverkehr im Bereich
~Spickendorfer Weg" deutlich erhéhen wird.
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In der Parkplatzlarmstudie des Bayrischen Landesamtes fur Umwelt [10] liegen fir Ein-
kaufsmarkte Anhaltswerte der Bewegungshaufigkeit vor. Berticksichtigt man die Art, Lage
Charakter des Einkaufszentrums sind diese jedoch nur bedingt anwendbar. In Rahmen einer
Maximalabschéatzung wird daher den Berechnungen unter Beachtung der Fahrbewegungen
fur P+R Parkplatze, stadtnah, gebuhrenfrei bzw. Parkhaus in der Innenstadt, allgemein zu-
ganglich eine Bewegungshaufigkeit von 0,4 Fahrbewegungen pro Stunde und Stellplatz zu-
grunde gelegte.

Die Ermittlung des zu erwartenden Fahrverkehrs zum und vom Parkplatz erfolgt auf Grund-
lage der Parkplatzlarmstudie nach der Teilgleichung:

Ntag = (101g N 'B)

wobei:

NTag - Anzahl Fahrbewegungen am Tage (06:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

N - Bewegungshaufigkeit, mittlere Anzahl der Bewegungen pro Stunde und
Stellplatz (An- und Abfahrten je Stunde im jeweiligen Beurteilungszeitraum),

B - BezugsgréRRe (Anzahl der Stellplatze der Teilfliche, Netto-Verkaufsflachen etc.)

Die Anzahl der Parkplatze nérdlich des Einkaufszentrums wird mit 785 Stellflachen angege-
ben. Entsprechend der oben ausgefiihrten Festlegung zur Bewegungshaufigkeit sind im
Tageszeitraum mit 0,5 Bewegungen pro Stunde und Stellplatz zu rechnen. Es ergibt sich
somit ca. 392,5 Fahrbewegungen pro Stunde und insgesamt im Zeitraum von 06:00 Uhr bis
22:00 Uhr 6.280 Fahrbewegungen.

6.4  Ausgangsdaten der Berechnung

Unter den Punkten 7.2 (vorhandener Verkehr) und 7.3 (zu erwartenden Verkehr) ist die je-
weilige Anzahl der Fahrbewegungen dargestellt.

Fir die Festlegung der Ausgangsdaten der Berechnungen zu der angrenzenden Wohnbe-
bauung wird des Weiteren festgelegt, dass aufgrund der oben genannten Verkehrszahlen
eine Gleichverteilung in beiden Fahrtrichtungen gegeben ist. Zudem wird festgelegt, dass
zum Parkplatz nérdlich des Einkaufszentrums von der B 100 95% des Gesamtverkehrs zu
erwarten ist.
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In der folgenden Tabelle 2 sind die Ausgangsdaten zum durchschnittlichen taglichen Ver-
kehr (DTV) fur die Berechnungen zusammengefasst (genaue Zusammensetzung der ein-
zelnen Stral3en/ Richtungen sind in der Anlage 2 des Berichtes ersichtlich).

Tabelle 2: Ausgangsdaten Stral3enverkehr

Zufahrt von B 100

StralRe/ Richtung Verkehrsdichte (Gesamt/ Tag/ Nacht) Geschwindigkeit Anteil SV Y

Gesamt in Tag pro h Nacht pro h Tag/ Nacht
24 h

StraBe/ Fahrweg

B 100 — Kreisverkehr 5434 Kfz 333,5 Kfz 19,6 Kfz 70 km/h / 50 km/h 2 3,35 %/ 3,70 %

Kreisverkehr — B100 5434 Kfz 333,5 Kfz 19,6 Kfz 70 km/h / 50 km/h 2 3,35 %/ 3,70 %

Parkplatz — Kreisverkehr 3140 Kfz 196,3 Kfz - 50 km/h -

Kreisverkehr - Parkplatz 3140 Kfz 196,3 Kfz - 50 km/h -

Brehna — Kreisverkehr 2608 Kfz 156,9 Kfz 19,6 Kfz 50 km/h 7,12 %/ 3,70 %

Kreisverkehr

Zufahrt von B100 - 5591 Kfz 343,3 Kfz 19,6 Kfz 50 km/h 3,26 %/ 3,70 %

Ausfahrt zum Parkplatz

Ausfahrt zum Parkplatz 2451 Kfz 147,6 Kfz 19,6 Kfz 50 km/h 7,60 %/ 3,70 %

— Zufahrt vom Parkplatz

Zufahrt vom Parkplatz — 5591 Kfz 343,3 Kfz 19,6 Kfz 50 km/h 3,26 %/ 3,70 %

Ausfahrt nach Brehna

Ausfahrt nach Brehna — 2983 Kfz 186,4 Kfz - 50 km/h -

Zufahrt von Brehna

Zufahrt von Brehna - 5591 Kfz 343,3 Kfz 19,6 Kfz 50 km/h 3,26 %/ 3,70 %

Ausfahrt zur B 100

Ausfahrt zur B 100 — 157 Kfz 9,8 Kfz - 50 km/h -

Y Der Anteil SV bezieht sich am Tage und in der Nacht auf die ermittelten Verkehrsdaten
2 70 km/h auRerhalb der Ortsschatft, 50 km/h innerhalb der Ortschaft

Die Stral3enoberflache besteht aus einer Asphaltdecke. Die Steigung/ das Gefalle wird
entsprechend der Topographie durch das Rechnerprogramm ermittelt.
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7. Berechnung des Verkehrslarms
7.1 Berechnungsverfahren

Die Ausbreitungsrechnungen wurden mit einem Rechnerprogramm auf Grundlage der
»,RLS 90" (Stral3enverkehr) [5] durchgefuhrt. Fir die Digitalisierung der Geb&ude und der
Topografie wurden die zur Verfugung gestellten Planunterlagen verwendet. Ausgehend von
den oben festgelegten Verkehrsdaten berechnet das Programm unter Beachtung der Aus-
breitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexion an den Gebauden,
den Immissionspegel der einzelnen Emittenten. In den Berechnungen wurden die Reflexi-
onsanteile solange berticksichtigt, bis der reflektierte Pegelanteil 15 dB unter dem hdchsten
Pegelabtell liegt.

Berechnung des StralR3enverkehrslarms nach RLS 90

Die Ermittlung der durch den StralRenverkehrslarm verursachten Beurteilungspegel an den
betrachteten Immissionsorten erfolgt nach dem Berechnungsverfahren ,Teilstiickverfahren®
der RLS 90 [5]. Danach wird eine Stral3e in Teilstlicke mit anndhernd konstanten Emissio-
nen und Ausbreitungsbedingungen zerteilt. Die L&nge der Teilstlicke ist auerdem von Ab-
stand zum Immissionsort abhangig.

Der Mittelungspegel von einem Teilstlick wir wie folgt gebildet:

Lmi=Lme + D)+ Ds + Dgu + Dg

mit L, Mittelungspegel eines Teilstlckes in dB(A)
Lme Emissionspegel des Teilstiickes in dB(A)
D, Korrektur zur Berticksichtigung der Teilstiicklange
Ds Pegelanderung zur Berilicksichtigung des Abstandes zwischen

Immissionspunkt und Teilstlick sowie der Luftabsorption
Dgwm Pegelanderung zur Berlicksichtigung der Boden- und Meteorologiedampfung
Dg Pegelanderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten
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Der Emissionspegel Ly, g wird durch folgenden Parameter bestimmt:

Lm,g = Lms) + Dv + Dstro + Dstg + De
mit Lme Emissionspegel des Teilstiickes in dB(A)

Lmesy Mittelungspegel in 25 m horizontalem Abstand zur Straf3e unter Beriicksich-
tigung der mafRRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke und des Lkw-Anteils.
Der Mittelungspegel gibt fur folgende Randbedingungen, die durch die weite-
ren Parameter der oben genannten Formel korrigiert werden:
Zulassiger Hochstgeschwindigkeit 100 km/h, StralRenoberflache nicht geriffel-
ter Gussasphalt, Steigung < 5%, freie Schallausbreitung bei einer mittleren
Hohe von 2,25 m Uber Gelédndeoberkante

Dy Korrektur fur unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten

Dswo  Korrektur fur unterschiedliche Stral3enoberflachen

Dsig Zuschlag fur Steigung und Gefalle > 5 %

De Korrektur zur Berticksichtigung von Spiegelschallquellen

Der Mittelungspegel einer Stral3e errechnet sich aus der energetischen Summe der Mitte-
lungspegel von den einzelnen Teilstiicken der Stral3e:

Lm=10x Ig X 120%™

mit Lm Mittelungspegel von einer Stralle
L, Mittelungspegel von einem Teilstiick einer Stralle
[ Anzahl der Teilsticke

Nach der gleichen Formel wird der Beurteilungspegel von allen zu berlcksichtigenden Stra-
Ren am Immissionsort gebildet. Wenn der Abstand zu einer lichtzeichengeregelten Kreu-
zung oder Einmindung nicht mehr als 100 m betrégt, gibt es aufgrund der erhéhten Stor-
einwirkung je nach Abstand einen Zuschlag von 1 bis 3 dB.

Die auf der oben genannten Weise berechneten Teilbeurteilungspegel des Strallenverkehrs-
larms werden energetisch zum Beurteilungspegel am Immissionsort summiert. Dieser Beur-
teilungspegel wird mit den geltenden Immissionsrichtwerten nach der 16. BImSchV verglei-
chen.
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7.2 Berechnungsergebnisse

Auf Grundlage der Ausgangsdaten wurden an den festgelegten Immissionsorten die in der
Anlage 3 dokumentierten Beurteilungspegel ermittelt.

Im Folgenden sind die Beurteilungspegel Tag und Nacht (Tabelle 3 und 4) fir das ungins-
tigste Geschoss jedes Immissionsortes aufgefihrt.

Tabelle 3: Ergebnistabelle mit Beurteilungspegel in dB(A) am Tag

Immissionsort IGW 1ag L+ Tag

10 1/ Brehna, Hotelkomplex, Anbau, EG, Nordostseite 64 dB(A) 49,8 dB(A)
10 2/ Brehna, Hotelkomplex, 3. OG, Nordseite 64 dB(A) 52,2 dB(A)
10 3/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 17, 1. OG Nordwestseite 59 dB(A) 57,6 dB(A)
10 4/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 15“, 1. OG, Westseite 59 dB(A) 53,4 dB(A)
10 5/ Brehna, ,Thiemendorfer StraRe 30“, 1. OG, Westseite 59 dB(A) 54,2 dB(A)
10 6/ Brehna, ,Thiemendorfer Stral3e 20“, 1. OG, Nordseite 59 dB(A) 50,4 dB(A)
10 7/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 6“,1. OG, Westseite 59 dB(A) 49,6 dB(A)
10 8/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 12“, 1. OG, Westseite 59 dB(A) 52,1 dB(A)
Lr, Tag Beurteilungspegel fiir den Beurteilungszeitraum Tag

IGW 149 Immissionsgrenzwert am Tage

Tabelle 4: Ergebnistabelle mit Beurteilungspegel in dB(A) in der Nacht

Immissionsort ORW Nacht L+, Nacht
10 1/ Brehna, Hotelkomplex, Anbau, EG, Nordostseite 54 dB(A) 37,8 dB(A)
10 2/ Brehna, Hotelkomplex, 3. OG, Nordseite 54 dB(A) 39,5 dB(A)
10 3/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 17, 1. OG Nordwestseite 49 dB(A) 45,5 dB(A)
10 4/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 15, 1. OG, Westseite 49 dB(A) 41,5 dB(A)
10 5/ Brehna, ,Thiemendorfer StraRe 30“, 1. OG, Westseite 49 dB(A) 43,1 dB(A)
10 6/ Brehna, ,Thiemendorfer Stral3e 20“, 1. OG, Nordseite 49 dB(A) 38,4 dB(A)
10 7/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 6“,1. OG, Westseite 49 dB(A) 37,5 dB(A)
10 8/ Brehna, ,Spickendorfer Weg 12“, 1. OG, Westseite 49 dB(A) 39,9 dB(A)
L+, Nacht Beurteilungspegel fiir den Beurteilungszeitraum Nacht

IGW nacht Immissionsgrenzwert in der Nachtzeit
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Der Vergleich der ermittelten Beurteilungspegel fir die jeweiligen Zeitraume mit den Immis-
sionsgrenzwerten nach 16. BImSchV [3] zeigt, dass an den betrachteten maf3geblichen Im-
missionsorten der Grenzwert am Tage und in der Nacht eingehalten wird.

Zusatzliche Malinahmen zu den bestehenden passiven Larmminderungsmafinahmen
(Schallschutzwall zur Wohnbebauung und zur Hotelanlage) sind nicht erforderlich.

In der Anlage 4 dieses Berichtes sind fur die Immissionshéhen 3 m und 6 m Uber Grund die
zu erwartenden Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm in Form von Larmkarten fur den
Tag und die Nacht dargestellt.

8. Qualitat der Untersuchung

Die durch die Untersuchung ermittelten Aussagen wurden durch folgende Vorgehensweisen
versucht, auf die sichere Seite hin abzusichern:

- Beriicksichtigung des schalltechnischen maximalen Betriebszustandes bei den Be-
rechnungen (Parkplatznutzung).

- Ansatz von maximal méglichen Einwirkzeiten. Diese setzen einen stérungsfreien Be-
trieb voraus. Pausenzeiten blieben unbertcksichtigt.

- Keine Schallabsorption der Gebaudefassaden.

- Ende des Textteils —
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Berechnung der Verkehrszahlen fiir das Projekt "Umstrukturierung der Ab- und Zufahrten zu den Pkw-Stellflichen des Einkaufszentrum PEP Brehna"

Bericht-Nr.: 2012-BLP-319, Anlage 2 Seite 1

Ist Plan
Tag Nacht Tag Nacht
Fahrweg Gesamt Gesamt Pkw Lkw Gesamt Pkw Lkw Gesamt Gesamt Pkw Lkw Gesamt Pkw Lkw
Ab bis
B 100 Kreisverkehr 2451 147,06  135,88344 11,17656 19,608  18,882504 0,725496 2983 186,4375 186,4375 0 0 0 0
Kreisverkehr B100 2451 147,06  135,88344 11,17656 19,608  18,882504 0,725496 2983 186,4375 186,4375 0 0 0 0
Parkplatz Kreisverkehr 0 0 0 0 0 0 0 3140 196,25 196,25 0 0 0 0|
Kreisverkehr Parkplatz 0 0 0 0 0 0 0 3140 196,25 196,25 0 0 0 0|
Brehna Kreisverkehr 2451 147,06  135,88344 11,17656 19,608  18,882504 0,725496 157 9,8125 9,8125 0 0 0 0
Kreisverkehr Brehna 2451 147,06  135,88344 11,17656 19,608  18,882504 0,725496 157 9,8125 9,8125 0 0 0 0
Kreisverkehr
Zufahrt von B 100 Ausfahrt Parkplatz 2451 147,06  135,88344 11,17656 19,608 18,882504 0,725496 3140 196,25 196,25 0 0 0 0|
Ausfahrt Parkplatz Zufahrt Parkplatz 2451 147,06  135,88344 11,17656 19,608 18,882504 0,725496 0 0 0 0 0 0 0|
Zufahrt Parkplatz Ausfahrt Brehna 2451 147,06  135,88344 11,17656 19,608 18,882504 0,725496 3140 196,25 196,25 0 0 0 0|
Ausfahrt Brehna Zufahrt Brehna 0 0 0 0 0 0 0 2983 186,4375 186,4375 0 0 0 0|
Zufahrt Brehna Ausfahrt B 100 2451 147,06  135,88344 11,17656 19,608  18,882504 0,725496 3140 196,25 196,25 0 0 0 0
Ausfahrt B 100 Zufahrt B 100 0 0 0 0 0 0 0 157 9,8125 9,8125 0 0 0 0
Gesamt
Tag Nacht
Fahrweg Gesamt Gesamt Pkw Lkw Lkw-Anteil |Gesamt Pkw Lkw Lkw-Anteil
Ab bis
B 100 Kreisverkehr 5434 333,4975 322,32094 11,17656 3,35 19,608 18,882504 0,725496 3,70
Kreisverkehr B100 5434 333,4975 322,32094 11,17656 3,35 19,608  18,882504 0,725496 3,70]
Parkplatz Kreisverkehr 3140 196,25 196,25 0 0,00 0 0 0
Kreisverkehr Parkplatz 3140 196,25 196,25 0 0,00 0 0 0
Brehna Kreisverkehr 2608 156,8725  145,69594 11,17656 7,12, 19,608  18,882504 0,725496 3,70
Kreisverkehr Brehna 2608 156,8725  145,69594 11,17656 7,12, 19,608  18,882504 0,725496 3,70
Kreisverkehr
Zufahrt von B 100 Ausfahrt Parkplatz 5591 343,31 332,13344 11,17656 3,26 19,608  18,882504 0,725496 3,70
Ausfahrt Parkplatz Zufahrt Parkplatz 2451 147,06  135,88344 11,17656 7,60 19,608  18,882504 0,725496 3,70
Zufahrt Parkplatz Ausfahrt Brehna 5591 343,31 332,13344 11,17656 3,26 19,608  18,882504 0,725496 3,70
Ausfahrt Brehna Zufahrt Brehna 2983 186,4375 186,4375 0 0,00 0 0 0
Zufahrt Brehna Ausfahrt B 100 5591 343,31 332,13344 11,17656 3,26 19,608 18,882504 0,725496 3,70
Ausfahrt B 100 Zufahrt B 100 157 9,8125 9,8125 0 0,00 0 0 0
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Legende

Immissionsort Name des Immissionsorts

Nutzung Gebietsnutzung

Geschoss Geschoss

HR Himmelsrichtung

IGW,T dB(A) Immissionsgrenzwert Tag

IGW,N dB(A) Immissionsgrenzwert Nacht

LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag

LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

LrT,diff dB(A) Grenzwertliberschreitung fur Zeitbereich LrT
LrN,diff dB(A) GrenzwertlUberschreitung firr Zeitbereich LrN

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms
"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Beurteilungspegel Tag/ Nacht

Bericht-Nr. 2012-BLP-319; Anlage 3 Seite 2

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
10 1a/ Hotel Anbau siidwest M| EG|Sw | 64 54 | 412 | 275 | - —
10 1b/ Hotel Anbau nordwest Mi EG | NW 64 54 47,5 33,5 -—- -
10 1c/ Hotel Anbau nordost MI EG | NO 64 54 49,8 37,8
IO 2a/ Hotel nordwest Mi EG | NW 64 54 37,6 24,7
1.0G 64 54 443 31,5
2.0G 64 54 49,7 36,6
3.0G 64 54 50,0 36,5
IO 2b/ Hotel nordost MI EG | NO 64 54 50,4 38,9 - -
1. 0G 64 54 50,9 39,3
2.0G 64 54 51,2 39,5
3.0G 64 54 51,6 39,9
IO 2c/ Hotel nord MI EG | N 64 54 50,2 38,6
1.0G 64 54 50,7 39,1
2.0G 64 54 51,3 39,8
3. 0G 64 54 52,2 40,8
10 3a/ Spickendorfer Weg 17 WA EG | NW 59 49 56,1 43,9
1. 0G 59 49 57,6 45,5
IO 3b/ Spickendorfer Weg 17 WA EG| N 59 49 54,3 42,2
1. 0G 59 49 55,1 43,0
10 4/ Spickendorfer Weg 15 WA EG| W 59 49 51,5 39,5 - -
1.0G 59 49 53,4 41,5
IO 5/ Thiemendorfer Stralle 30 WA EG | W 59 49 50,7 39,3
1. 0G 59 49 54,2 43,1
IO 6/ Thiemendorfer Stralle 20 WA EG 59 49 50,0 37,9
1. 0G 59 49 50,4 38,4

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms

"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Beurteilungspegel Tag/ Nacht

Bericht-Nr. 2012-BLP-319; Anlage 3 Seite 3

Immissionsort Nutzung | Geschos | HR | IGW,T IGW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
IO 7/ Spickendorfer Weg 6 WA EG 59 49 49,3 37,2
1.0G 59 49 496 | 375
|O 8/ Spickendorfer Weg 12 WA | EG | 59 49 51,8 | 39,6 —
| | 1.0G | 59 49 521 | 39,9 —

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms
"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Ausgangsdaten StraBe

Bericht-Nr. 2012-BLP-319; Anlage 3 Seite 4

Legende

Stralke

KM

LmE tags

LmE nachts
DTV

PT

PN

M/Tag (Faktor)
M/Nacht (Faktor)
Lm25 tags
Lm25 nachts

v Pkw

v Lkw

DvT

D vN

D StrO
Steigung

D Stg

D Refl

dB(A)
dB(A)
Kfz/24h
%

%

dB(A)
dB(A)
km/h

km/h

dB(A)
dB(A)
dB(A)
%
dB(A)
dB(A)

Stralenname

Kilometrierung

Emissionspegel tags
Emissionspegel nachts
Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Lkw-Anteil, tags

Lkw-Anteil, nachts

Taganteil

Nachtanteil

Pegel in 25m Abstand, tags

Pegel in 25m Abstand, nachts
Geschwindigkeit Pkw
Geschwindigkeit Lkw

Zuschlag fiir Geschwindigkeit tags
Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
Zuschlag fir StraBenoberflache
Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Zuschlag fur Steigung

Zuschlag fir Mehrfachreflexionen

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms

"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Stralle KM | LmE | LmE | DTV | PT PN |M/Tag |M/Nac |[Lm25 |Lm25 |vPkw |[vLkw | DvT |DvN | D |Steigun|D Stg |D Refl
tags | nacht (Fakto | (Fakto | tags | nacht
dB(A) |dB(A) | Kfz/2 | % % dB(A) |dB(A) | km/h | km/h |dB(A) |dB(A) | dB(A) % dB(A) | dB(A)
Brehna-Kreisverkehr 0,000 | 56,8 | 46,2 0 7.1 3,7 |0,000 (0,000 | 61,3 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | 45 | -52 | 0,0 0,1 0,0 0,0
Brehna-Kreisverkehr 0,266 | 57,4 | 46,8 0 7.1 3,7 /0,000 (0,000 | 61,3 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | 45 | -52 | 0,0 -6,0 0,6 0,0
Brehna-Kreisverkehr 0,270 | 57,5 | 47,0 0 7.1 3,7 |0,000 (0,000 | 61,3 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | 45 | -52 | 0,0 -6,3 0,8 0,0
Brehna-Kreisverkehr 0,277 | 56,8 | 46,2 0 7.1 3,7 |0,000 (0,000 | 61,3 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | 45 | -52 | 0,0 -5,0 0,0 0,0
Kreisverkehr-Brehna 0,000 | 56,8 | 46,2 0 7.1 3,7 0,000 (0,000 | 61,3 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | 45 | -52 | 0,0 -0,2 0,0 0,0
Kreisverkehr-Brehna 0,043 | 57,1 | 46,6 0 7.1 3,7 |0,000 (0,000 | 61,3 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -45 | -52 | 0,0 5,6 0,3 0,0
Kreisverkehr-Brehna 0,059 | 56,8 | 46,2 0 7.1 3,7 |0,000 (0,000 | 61,3 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -45 | -52 | 0,0 0,6 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,000 | 58,4 | 46,2 0 3,3 3,7 |0,000 (0,000 | 63,7 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -5,2 | 0,0 0,2 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,013 | 40,6 - 0 0,0 0,0 |0,000 (0,000 | 47,2 - 50,0 | 50,0 | -6,6 | 6,6 | 0,0 0,2 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,025 | 58,4 | 46,2 0 3,3 3,7 |0,000 (0,000 | 63,7 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -5,2 | 0,0 0,7 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,037 | 56,7 | 46,2 0 7,6 3,7 |0,000 (0,000 | 61,1 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | 44 | -52 | 0,0 -0,2 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,047 | 58,4 | 46,2 0 3,3 3,7 10,000 (0,000 | 63,7 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -5,3 | -5,2 | 0,0 -0,2 0,0 0,0
Kreisverkehr 0,062 | 53,4 - 0 0,0 0,0 |0,000 (0,000 | 60,0 - 50,0 | 50,0 | -6,6 | 6,6 | 0,0 0,1 0,0 0,0
Kreisverkehr-B100 0,000 | 58,3 | 46,2 0 3,4 3,7 |0,000 (0,000 | 63,6 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -5,2 | -5,2 | 0,0 -0,1 0,0 0,0
Kreisverkehr-B100 0,039 | 60,4 | 48,3 0 3,4 3,7 |0,000 (0,000 | 63,6 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -5,2 | -5,2 | 0,0 -8,5 2,1 0,0
Kreisverkehr-B100 0,046 | 58,3 | 46,2 0 3,4 3,7 |0,000 (0,000 | 63,6 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -5,2 | -5,2 | 0,0 5,0 0,0 0,0
Kreisverkehr-B100 0,069 | 60,7 | 48,5 0 3,4 3,7 /0,000 (0,000 | 63,6 | 51,4 | 70,0 | 70,0 | -29 | -28 | 0,0 -0,2 0,0 0,0
B 100 - Kreisverkehr 0,000 | 60,7 | 48,5 0 3,4 3,7 /0,000 (0,000 | 63,6 | 51,4 | 70,0 | 700 | -29 | -28 | 0,0 -0,1 0,0 0,0
B 100 - Kreisverkehr 0,680 | 58,3 | 46,2 0 3,4 3,7 0,000 (0,000 | 63,6 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -5,2 | -5,2 | 0,0 0,3 0,0 0,0
B 100 - Kreisverkehr 0,711 | 58,8 | 46,6 0 3,4 3,7 /0,000 (0,000 | 63,6 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -5,2 | -5,2 | 0,0 -5,7 0,4 0,0
B 100 - Kreisverkehr 0,720 | 58,7 | 46,6 0 3,4 3,7 /0,000 (0,000 | 63,6 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -5,2 | -5,2 | 0,0 57 0,4 0,0
B 100 - Kreisverkehr 0,732 | 58,3 | 46,2 0 3,4 3,7 |0,000 (0,000 | 63,6 | 51,4 | 50,0 | 50,0 | -5,2 | -5,2 | 0,0 -0,5 0,0 0,0
Kreisverkehr-Parkplatz 0,000 | 53,6 - 0 0,0 0,0 |0,000 (0,000 | 60,2 - 50,0 | 50,0 | -6,6 | 6,6 | 0,0 0,3 0,0 0,0
Parkplatz-Kreisverkehr 0,000 | 53,6 - 0 0,0 0,0 /0,000 |0,000 | 60,2 - 50,0 | 50,0 | -66 | 6,6 | 0,0 0,1 0,0 0,0

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms
"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Tag/ Nacht
Legende
Schallquelle Name der Schallquelle
Quelltyp Typ der Quelle (Punkt, Linie, Flache)
Fahrspur Fahrspur
LrT dB(A) Beurteilungspegel Tag
LrN dB(A) Beurteilungspegel Nacht

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms
"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP
Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Tag/ Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN
dB(A) | dB(A)

10 1a/ Hotel Anbau siidwest EG IGW, T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 41,2 dB(A) LrN 27,5 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 29,9 19,4
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 30,0 19,5
Kreisverkehr Stralle |L 21,0 8,4
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 28,9 16,7
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 28,8 16,7
Kreisverkehr-Parkplatz Stralke |L 31,7
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 31,6
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 29,8 19,3
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 30,1 19,6
Kreisverkehr Stralle |R 22,9 10,5
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 28,6 16,5
B 100 - Kreisverkehr Stralle |R 29,0 16,9
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 31,7
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 31,6
10 1b/ Hotel Anbau nordwest EG IGW, T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 47,5 dB(A) LrN 33,5 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 24,6 141
Kreisverkehr-Brehna Stralke |L 24,7 14,1
Kreisverkehr Stralke |L 28,7 171
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 39,2 27,0
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 39,1 27,0
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 37,0
Parkplatz-Kreisverkehr Strale |L 37,2
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 24,5 14,0
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 24,8 14,2
Kreisverkehr Stralle |R 30,4 18,8
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 39,1 27,0
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 39,1 27,0
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 371
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 371
10 1c/ Hotel Anbau nordost EG IGW, T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 49,8 dB(A) LrN 37,8 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 39,7 29,2
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 39,8 29,2
Kreisverkehr Stralle |L 33,6 214
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 40,0 27,9
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 39,6 27,5
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 35,6
Parkplatz-Kreisverkehr Strale |L 35,7
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 39,6 29,0
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 39,9 294
Kreisverkehr Stralle |R 34,8 22,7
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 39,9 27,7
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 39,7 27,6
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 35,7
Parkplatz-Kreisverkehr Stralke |R 35,6

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms

"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP

Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Tag/ Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN
dB(A) | dB(A)

10 2a/ Hotel nordwest EG IGW, T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 37,6 dB(A) LrN 24,7 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 211 10,6
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 21,2 10,7
Kreisverkehr Stralle |L 22,0 9,8
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 29,8 17,6
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 29,5 17,4
Kreisverkehr-Parkplatz Stralke |L 24,6
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 24,6
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 20,9 10,4
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 214 10,9
Kreisverkehr Stralle |R 23,5 11,4
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 29,6 17,5
B 100 - Kreisverkehr Stralle |R 29,5 17,4
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 24,4
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 247
10 2a/ Hotel nordwest 1.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 44,3 dB(A) LrN 31,5 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 26,2 15,7
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 26,3 15,8
Kreisverkehr Stralle |L 28,5 16,3
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 36,9 24,8
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 36,7 24,6
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 30,8
Parkplatz-Kreisverkehr Strale |L 30,8
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 26,0 15,5
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 26,4 15,9
Kreisverkehr Stralle |R 30,0 17,8
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 36,7 24,6
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 36,7 24,5
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 30,8
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 30,8
10 2a/ Hotel nordwest 2.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 49,7 dB(A) LrN 36,6 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 34,8 24,3
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 35,1 24,5
Kreisverkehr Stralle |L 36,9 24,7
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 40,8 28,7
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 40,5 284
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 37,5
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 37,8
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 34,4 23,8
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 35,0 244
Kreisverkehr Stralle |R 38,5 26,3
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 40,6 28,5
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 40,5 28,3
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |[R 37,6
Parkplatz-Kreisverkehr Stralke |R 37,4

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms

"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP

Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Tag/ Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN
dB(A) | dB(A)

10 2a/ Hotel nordwest 3.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 50,0 dB(A) LrN 36,5 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 35,2 24,7
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 35,5 25,0
Kreisverkehr Stralle |L 37,0 24,7
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 40,3 28,2
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 40,1 27,9
Kreisverkehr-Parkplatz Stralke |L 39,1
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 39,2
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 34,8 24,2
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 35,9 25,3
Kreisverkehr Stralle |R 38,6 26,4
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 40,2 28,1
B 100 - Kreisverkehr Stralle |R 40,0 27,9
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 39,3
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 38,7
10 2b/ Hotel nordost EG IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 50,4 dB(A) LrN 38,9 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 41,8 31,3
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 41,9 31,3
Kreisverkehr Stralle |L 34,5 22,1
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 39,3 27,2
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 39,1 27,0
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 32,7
Parkplatz-Kreisverkehr Strale |L 32,9
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 41,6 31,1
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 42,1 31,5
Kreisverkehr Stralle |R 35,7 23,5
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 394 27,2
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 39,1 26,9
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 32,8
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 32,9
10 2b/ Hotel nordost 1.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 50,9 dB(A) LrN 39,3 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 42,3 31,7
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 42,3 31,8
Kreisverkehr Stralle |L 34,9 22,7
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 39,6 27,5
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 39,5 27,3
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 34,3
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 34,4
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 42,0 31,5
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 42,5 32,0
Kreisverkehr Stralle |R 36,2 24,0
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 39,6 27,5
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 394 27,3
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |[R 34,3
Parkplatz-Kreisverkehr Stralke |R 34,5

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms

"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP

Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Tag/ Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN
dB(A) | dB(A)

10 2b/ Hotel nordost 2.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 51,2 dB(A) LrN 39,5 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 42,4 31,8
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 42,4 31,9
Kreisverkehr Stralle |L 35,2 23,0
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 39,7 27,6
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 39,6 27,4
Kreisverkehr-Parkplatz Stralke |L 36,3
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 36,4
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 421 31,6
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 42,6 32,1
Kreisverkehr Stralle |R 36,6 244
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 39,7 27,6
B 100 - Kreisverkehr Stralle |R 39,5 27,4
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 36,2
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 36,4
10 2b/ Hotel nordost 3.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 51,6 dB(A) LrN 39,9 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 42,9 324
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 42,9 324
Kreisverkehr Stralle |L 35,5 23,2
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 39,9 27,7
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 39,7 27,5
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 36,8
Parkplatz-Kreisverkehr Strale |L 37,0
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 42,7 32,2
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 43,1 32,6
Kreisverkehr Stralle |R 36,9 24,7
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 39,9 27,7
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 39,5 27,4
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 37,2
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 37,0
10 2c¢/ Hotel nord EG IGW, T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 50,2 dB(A) LrN 38,6 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 41,5 30,9
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 41,5 30,9
Kreisverkehr Stralle |L 34,7 22,5
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 39,1 27,0
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 38,9 26,8
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 34,2
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 34,4
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 411 30,6
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 41,8 31,2
Kreisverkehr Stralle |R 36,0 23,8
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 39,1 27,0
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 38,9 26,8
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |[R 34,4
Parkplatz-Kreisverkehr Stralke |R 34,2

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms

"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP

Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Tag/ Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN
dB(A) | dB(A)

10 2c/ Hotel nord 1.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 39,1 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 421 31,5
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 42 1 31,6
Kreisverkehr Stralle |L 35,1 22,8
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 39,3 27,1
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 39,1 26,9
Kreisverkehr-Parkplatz Stralke |L 35,2
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 35,4
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 41,7 31,2
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 42,4 31,9
Kreisverkehr Stralle |R 36,3 24,1
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 39,3 27,1
B 100 - Kreisverkehr Stralle |R 39,1 26,9
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 35,3
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 35,2
10 2c/ Hotel nord 2.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 51,3 dB(A) LrN 39,8 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 42,9 32,3
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 42,9 32,3
Kreisverkehr Stralle |L 35,3 23,1
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 39,5 27,3
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 39,2 27,1
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 35,8
Parkplatz-Kreisverkehr Strale |L 36,0
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 42,6 32,0
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 43,2 32,6
Kreisverkehr Stralle |R 36,6 244
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 394 27,3
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 39,2 27,1
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 35,9
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 35,9
10 2c¢/ Hotel nord 3.0G IGW,T 64 dB(A) IGW,N 54 dB(A) LrT 52,2 dB(A) LrN 40,8 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 44,2 33,6
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 44,2 33,7
Kreisverkehr Stralle |L 35,7 234
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 39,7 27,6
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 39,5 27,3
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 36,2
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 36,5
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 43,9 33,3
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 44,5 33,9
Kreisverkehr Stralle |R 36,9 24,7
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 39,7 27,5
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 39,5 27,3
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |[R 36,3
Parkplatz-Kreisverkehr Stralke |R 36,4

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms
"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP
Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Tag/ Nacht
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN
dB(A) | dB(A)
10 3a/ Spickendorfer Weg 17 EG IGW, T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 56,1 dB(A) LrN 43,9 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 38,9 28,3
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 38,9 28,3
Kreisverkehr Stralle |L 38,7 26,4
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 49,5 374
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 49,1 36,9
Kreisverkehr-Parkplatz Stralke |L 35,9
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 36,0
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 38,6 28,0
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 39,0 28,5
Kreisverkehr Stralle |R 40,0 27,8
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 49,8 37,7
B 100 - Kreisverkehr Stralle |R 48,7 36,6
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 36,0
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 35,7
10 3a/ Spickendorfer Weg 17 1.0G IGW,T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 57,6 dB(A) LrN 45,5 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 41,2 30,7
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 41,2 30,6
Kreisverkehr Stralle |L 40,9 28,6
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 51,0 38,8
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 50,5 38,4
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 36,7
Parkplatz-Kreisverkehr Strale |L 36,8
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 411 30,6
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 41,0 30,4
Kreisverkehr Stralle |R 42,3 30,1
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 51,2 39,1
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 50,1 38,0
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 36,9
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 36,4
10 3b/ Spickendorfer Weg 17 EG IGW, T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 54,3 dB(A) LrN 42,2 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 17,3 6,8
Kreisverkehr-Brehna Stralke |L 17,2 6,7
Kreisverkehr Stralle |L 14,5 2,2
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 48,5 36,4
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 48,1 36,0
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 11,5
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 11,5
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 17,6 7,0
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 17,1 6,5
Kreisverkehr Stralle |R 15,9 3,6
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 48,9 36,8
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 47,7 35,6
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |[R 11,6
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 11,4
Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms
"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP
Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Tag/ Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN
dB(A) | dB(A)

10 3b/ Spickendorfer Weg 17 1.0G IGW,T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 55,1 dB(A) LrN 43,0 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 18,8 8,2
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 18,7 8,1
Kreisverkehr Stralle |L 15,9 3,6
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 49,3 37,1
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 48,8 36,7
Kreisverkehr-Parkplatz Stralke |L 12,9
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 12,9
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 19,0 8,4
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 18,5 8,0
Kreisverkehr Stralle |R 17,3 5,0
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 49,7 37,6
B 100 - Kreisverkehr Stralle |R 48,4 36,2
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 13,0
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 12,8
10 4/ Spickendorfer Weg 15 EG IGW, T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 51,5 dB(A) LrN 39,5 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 38,9 28,3
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 38,9 284
Kreisverkehr Stralle |L 36,7 24,5
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 43,7 31,5
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 43,3 31,2
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 34,0
Parkplatz-Kreisverkehr Strale |L 34,2
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 38,7 28,1
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 39,0 28,5
Kreisverkehr Stralle |R 37,5 254
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 43,9 31,7
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 43,2 31,0
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 33,7
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 341
10 4/ Spickendorfer Weg 15 1.0G IGW,T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 53,4 dB(A) LrN 41,5 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 41,6 31,0
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 41,6 31,1
Kreisverkehr Stralle |L 39,9 27,7
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 45,2 33,1
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 44.8 32,7
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 35,8
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 36,0
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 41,5 31,0
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 41,5 30,9
Kreisverkehr Stralle |R 40,7 28,6
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 45,4 33,2
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 44,6 32,5
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |[R 35,6
Parkplatz-Kreisverkehr Stralke |R 35,9

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms

"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP

Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004
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Tag/ Nacht
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN
dB(A) | dB(A)
10 5/ Thiemendorfer Stralle 30 EG IGW,T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 50,7 dB(A) LrN 39,3 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 42,8 32,3
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 42,8 32,3
Kreisverkehr Stralle |L 36,4 24,1
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 37,3 25,2
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 36,9 24,8
Kreisverkehr-Parkplatz Stralke |L 33,8
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 34,0
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 42,9 324
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 42,7 32,1
Kreisverkehr Stralle |R 37,5 25,2
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 36,9 24,7
B 100 - Kreisverkehr Stralle |R 36,8 24,7
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 34,0
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 34,0
10 5/ Thiemendorfer Stralle 30 1.0G IGW,T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 54,2 dB(A) LrN 43,1 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 46,6 36,0
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 46,5 36,0
Kreisverkehr Stralle |L 38,8 26,4
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 41,8 29,7
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 41,4 29,3
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 34,7
Parkplatz-Kreisverkehr Strale |L 34,9
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 46,7 36,1
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 46,3 35,8
Kreisverkehr Stralle |R 39,9 27,5
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 41,7 29,5
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 41,4 29,2
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 34,8
Parkplatz-Kreisverkehr StralRe |R 34,9
10 6/ Thiemendorfer Stralle 20 EG IGW, T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 50,0 dB(A) LrN 37,9 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 32,2 21,7
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 32,1 21,6
Kreisverkehr Stralle |L 27,6 15,4
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 43,7 31,5
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 43,5 31,3
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 20,7
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 21,7
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 32,2 21,6
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 32,1 21,5
Kreisverkehr Stralle |R 28,2 16,0
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 43,8 31,6
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 43,3 31,2
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |[R 18,7
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 22,5
Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms
"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP
Brehna"
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Tag/ Nacht
Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN
dB(A) | dB(A)
10 6/ Thiemendorfer Stralle 20 1.0G IGW,T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 50,4 dB(A) LrN 38,4 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 33,2 22,6
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 33,1 22,6
Kreisverkehr Stralle |L 30,0 17,8
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 44,0 31,9
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 43,8 31,7
Kreisverkehr-Parkplatz Stralke |L 22,8
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 23,8
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 33,1 22,6
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 33,1 22,5
Kreisverkehr Stralle |R 30,4 18,2
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 44 1 32,0
B 100 - Kreisverkehr Stralle |R 43,7 31,5
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 20,7
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 24.6
10 7/ Spickendorfer Weg 6 EG IGW, T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 49,3 dB(A) LrN 37,2 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 31,4 20,9
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 314 20,9
Kreisverkehr Strale |L 23,7 11,2
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 43,0 30,8
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 42,8 30,7
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 271
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 271
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 31,3 20,8
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 314 20,9
Kreisverkehr Stralle |R 25,3 12,8
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 43,1 30,9
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 42,7 30,5
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 27,3
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 26,9
10 7/ Spickendorfer Weg 6 1.0G IGW,T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 49,6 dB(A) LrN 37,5 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 32,0 21,5
Kreisverkehr-Brehna Stralke |L 32,1 21,5
Kreisverkehr Stralle |L 24,9 12,3
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 43,2 31,1
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 43,0 30,9
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 27,2
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 27,3
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 31,9 21,4
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 32,1 21,5
Kreisverkehr Stralle |R 26,4 13,9
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 43,3 31,2
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 42,9 30,8
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |[R 27,4
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 27,0
Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms
"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP
Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004



Ingenieurburo fur Bauakustik Schirer

Beurteilungspegel Bericht-Nr. 2012-BLP-319; Anlage 3 Seite 16

Tag/ Nacht

Schallquelle Quelltyp |Fahrspur LrT LrN
dB(A) | dB(A)

10 8/ Spickendorfer Weg 12 EG IGW, T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 51,8 dB(A) LrN 39,6 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 29,8 19,3
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 29,7 19,2
Kreisverkehr Stralle |L 28,8 16,6
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 45,5 334
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 45,5 33,3
Kreisverkehr-Parkplatz Stralke |L 28,7
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 28,8
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 29,6 19,1
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 29,9 19,4
Kreisverkehr Stralle |R 30,1 18,0
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 45,7 33,6
B 100 - Kreisverkehr Stralle |R 45,2 33,1
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 28,8
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 28,7
10 8/ Spickendorfer Weg 12 1.0G IGW,T 59 dB(A) IGW,N 49 dB(A) LrT 52,1 dB(A) LrN 39,9 dB(A)
Brehna-Kreisverkehr Stralle |L 30,3 19,7
Kreisverkehr-Brehna Stralle |L 30,2 19,7
Kreisverkehr Stralle |L 29,1 16,9
Kreisverkehr-B100 Stralle |L 45,8 33,7
B 100 - Kreisverkehr Stralle |L 45,8 33,6
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |L 28,9
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |L 28,9
Brehna-Kreisverkehr Stralle |R 30,1 19,6
Kreisverkehr-Brehna Stralle |R 30,4 19,9
Kreisverkehr Stralle |R 30,4 18,2
Kreisverkehr-B100 Stralle |R 46,1 33,9
B 100 - Kreisverkehr Strale |R 45,5 334
Kreisverkehr-Parkplatz Stralle |R 29,0
Parkplatz-Kreisverkehr Stralle |R 28,9

Berechnung des zu erwartenden Verkehrslarms
"Umstrukturierung der Ab- und Zufahrt zum Einkaufszentrum PEP

Brehna"

SoundPLAN 6 - 13.12.2004




Ingenieurbaro for Bauakustik Schrer Anlage 4 Seite 1
Zeichenerklarung
Larmkarte Gerduschimmissionen g Punkt
Strallenverkehr Tag ——— Strallenachse

Immissionshéhe 3m 5o
Emissionslinie

Oberflache

Bearbeiter: Dipl.- Ing. Schurer

Datum:  Marz 2012 ANZBLE1Y

Briicke
Wand

Hauptgebéude
Nebengebaude
Héhenpunkt

=

Hdéhenlinie

il =l Immissionsort

Pegelwerte

LrT
in dB(A)

<=34,0
34,0< <=36,5
36,5< <=39,0
39,0< <=415
41,5< <=440
44.0< <=46,5
46,5< <=49,0
49,0< <=51,5
51,6< <=540
54,0< <=56,5
56,5< <=590
59,0< <=61,5
61,5< <=64,0
64,0< <=66,5
66,5< <=69,0
69,0<




Ingenieurbaro for Bauakustik Schrer

Anlage 4 Seite 2

Strallenverkehr Nacht

Immissionshéhe 3m

Bearbeiter: Dipl.- Ing. Schurer
Datum:

Marz 2012

i 1 I i L L -
Larmkarte Gerduschimmissionen oy
- Ing. 2012-BLP-319 y :

Zeichenerklarung
[ ] Punkt
Straltenachse

- Emissionslinie
Oberfldche
Briicke

Wand
Hauptgebéude
Nebengebaude
Héhenpunkt

BY

Hdéhenlinie

Immissionsort

Pegelwerte

LrN
in dB(A)

<=340
34,0< <=36,5
36,5< <=39,0

39,0< <=41,5
41,5< <=44.0
44 0< <=465
46,5< <=49,0
49,0< <=515
51,6< <=540
54,0< <=56,5
56,5< <=590
59,0< <=61,5
61,5< <=64,0
64,0< <=66,5
66,5< <=69,0
69,0<




Ingenieurbaro for Bauakustik Schrer Anlage 4 Seite 3

Larmkarte Gerduschimmissionen
Strallenverkehr Tag
Immissionshéhe 6m

Bearbeiter: Dipl.- Ing. Schurer
Datum: Marz 2012

2012-BLP-319

Zeichenerklarung
[ ] Punkt
Straltenachse

- Emissionslinie
Oberfldche
Briicke

Wand
Hauptgebéude
Nebengebaude
Héhenpunkt

BY

Hdéhenlinie

Immissionsort

Pegelwerte
LrT
in dB(A)

<=340
34,0< <=36,5
36,5< <=39,0

39,0< <=41,5
41,5< <=44.0
44 0< <=465
46,5< <=49,0
49,0< <=515
51,6< <=540
54,0< <=56,5
56,5< <=590
59,0< <=61,5
61,5< <=64,0
64,0< <=66,5
66,5< <=69,0
69,0<




Ingenieurbaro for Bauakustik Schorer Anlage 4 Seite 4

Larmkarte Gerduschimmissionen
Strallenverkehr Nacht
Immissionshéhe 6m

Bearbeiter: Dipl.- Ing. Schurer

Datum:  Marz 2012 AZBLETY

Zeichenerklarung
[ ] Punkt
——— Strallenachse

Emissionslinie

Oberflache
| Briicke
Wand
m Hauptgebéude
DID] Nebengebaude
X Hohenpunkt
———— Héhenlinie
Immissionsort
Pegelwerte
LrN
in dB(A)
<=34,0
34.0‘: <= 36‘5
36,5< <=390
39,0 < <=41 ‘5
415<  <=440
440<  <=465
46,5<  <=490
49.0<  <=515
51 ‘5 < P 54‘0
54.0‘: <= 56‘5
56,5~-’~ <= 59‘0
59,0 < <= 61 ‘5
61,5< [ <= 64,0
64,0{ x— 66‘5
66,5< i <=69,0

69,0<






